I

Prima di utilizzare il sistema GRIPone leggere attentamente tutte le pagine di questo manuale.

- LHMRS@KK@YHNMD CH PTDRSN CHRON®Gfig8razidne ded Hipasitvd C D
QHBGHDCD CHUDQRD QHEKDRRHNMH MNM A@VM@KHu @ BTH F
che si sta installando un dispositivo su un veicolo in grado di raggiungere velocita elevate. Il sistema di
contrNKKN CH SQ@YHNMD (3*1NMD D TM CHRONRHSHUN OQNE
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Centralina GRIPone Cablaggio Plug&Play (o universale) Sensori di velocita con cavo di
X1 connessionex2

%TQ@MSD K%ZHMRS@KK@YHNMD CH PTDRSN OQNCNSSN RH BNMRHFKH (
C@VMMHu B@CDMCN N RONRS@MCNRH @U@MSH N HMCHD Sredessari®RiH Q @B
bloccaggio delle ruote.

"RRHBTQ@QRH BGD K®%HMHDYHNMD RH@ RDLOQD RODMS@ D BGD K=
questo prodotto (e comunque durante tutte le fasi di montaggio indicate da questo manale). Quarduupvono o
@QFFHTMFNMN B@UH DKDSSQHBH N B@AK@FFH @KK¥%HLOH@MSN CDK U
negativo dalla batteria prima del terminale positivo. In fase-dssemblaggio collegare il terminale negativo come ultimo

per evitare corto circulbH @K KY%HL OH@MSN DKDSSQHBN(

/ 0/ "7&3& ' 3&55" { 2T@MCN RH HMRS@KK@ K@ BDMSQ@KHM@ (
vibrazioni e dagli elementi circostanti, e che sia saldamente fissata. Quando azaniti le parti adesive (per il fissaggio

della centralina o dei cavi) assicurarsi che le superfici di montaggio siano pulite e prive di polvere o grasso pulendole con
liquidi sgrassanti. Quando si posizionano i cablaggi assicurarsi che essi non possarcegsigzicati 0 schiacciati e

quindi provocare malfunzionamenti, fissarli con fascette dove necessario. Per un montaggio sicuro e professionale si
consiglia di saldare tutte le connessioni dove possibile ed utilizzare guaine termo restringenti per isolsag
conduttori. Posizionare la parte calda del saldatore sui terminali dei fili prima di metterli a contatto fra di loro. Se si
HMBNMSQ@MN CHEEHBNKSC BNM KY“HMRS@KK@YHNMD CH PTDR®N CHR
assistenza.

ATTENZIONE !

La centralina GRIPone deve essere posizionata dove non vi sia una temperatura di esercizio superiore di 6%°C

deve essere installata dove possa essere protetta da vibrazioni ed elementi circostanti. Localizzare una supétfteie
@C@SS@u RT BTH EHRR@QD K@ BDMSQ@KHM@g / NM EHRR@QD BNLTI
altri componenti e fissati i cablaggi.

In ambito sportivo, ogni moto si trow@ntinuamente in situazioni critiche nelle quali la ruota posteriore perde aderenza

in fase di accelerazione. GRIPone é un dispositivo universale, studiato per essere collegato facilmente a qualsiasi veicolo
e tramite il quale e possibile controllare ivello di pattinamento della ruota posteriore. GRIPone, istante per istante,
verifica le condizioni di moto del veicolo su cui € montato e ne gestisce la potenza al fine di ripristinare le condizioni
ottimali di marcia, aumentando la stabilita e migliorankh resa generale.

GRIPone € un sistema di controllo elettronico della trazione formato da due apparati: la centralina GRIPone e due
RDMRNQH CH UDKNBHSCq 2TDRSHu K@UNQ@MCN @KK¥»%TMHRNMMu LNM
condizioni normali (quando cioe non si € in presenza di pattinamento) la centralina non interviene in alcun modo sul
veicolo.

Quando viene rilevato un pattinamento superiore alla norma, la centralina provvede a ridurre la potenza del motore fino
a che la motricita del veicolo non viene ripristinata. Una volta che il pneumatico posteriore ritrova la corretta aderenza e
il pattinamento non ritorna entro la soglia accettata, la centralina cessa di ridurre la potenza.
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- LHMIR@YeHNMD CDK RHRSDL@ OQDUDCD HK BNKKDF@LDMSN CDKK@ B
cablaggio fornito) e il posizionamento dei due sensori di velocita in prossimita di entrambe le ruote (le staffe dei sensori
sono a cura d& K ¥2H M R Bi@kalkazbeNdgla ©emtralina GRIPone é possibile su tutti i veicoli con accensione di tipo
transistorizzata o a scarica induttiva o in moto con iniezione a siagoiettore per cilindro. La centralina GRIPone non

puo essere installata su centraline di tipo CDI. Collegando la centralina GRIPone alle bobine di un veicolo ad accensione
CDlI, si provochera nella rottura del dispositivo.

2.1 Collegamento tramite cablaggio plug & play

4DFTHQD H RDFTDMSH O@RRH ODQ BNKKDF@QD HK RHRSDL@ @KK?%H

bg 3HLTNUDQD HK RDQA@SNHN D K¥»2@QHANWv

2. Scollegare il connettore da una bobina (si consiglia di scollegare quella di uno dei cilirani)st

3. Collegare il connettore A del cablaggio plug&play alla bobina precedentemente scollegata.

4. Collegare il connettore B del cablaggio plug&play al connettore precedentemente scollegato dalla bobina.
5. Collegare il cavo nero del cablaggio plug&péd polo negativo della batteria 0 a massa verso il telaio.

gq 3HONRHYHNM@QD K®%@HQANW D HK RDQA@SNHNg

7. Collegare la centralina al cablaggio plug&play tramite il connettore 5 poli;

8. Fissare la centralina tramite il velcro adesivo in dotazione.

2.2 Collegamentotramite cablaggio universale

Fig 1 Fig.2

Fig.3 Fig.4

Dove non sia possibile utilizzare il cablaggio plug&pyfsSTHQD H RDFTDMSH O@RRH ODQ BN
elettrico della moto.

1. Assicurarsi che la moto norsia accesa o alimentata dalla batteria.

2. Posizionaresul veicolda centralina GRIPone tramite il velcro adesivo in dotazione. La posizione deve essere scelta in
modo da non sottoporre la centralina a calore elevatovibrazioni eccessive. Sotto la setlavicino al cruscotto sonde

posizioni consigliate.

3. Collegare il cablaggio in dotazione alla centralina GRIPone tramite il connettore superseal 5 poli.
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eq $NKKDF@QD HK EHKN MBQatQ Ni copgiglialiDi&if@brélcorsuQ @dtar & bonnessidietBicaH D K K N
tra il punto a telaio scelto e il polo negativo della batteria.

5. Individuare il cavo positivo che alimenta una delle bobinié gmgoloiniettore per cilindrg. Per individuare jolo

positivo verificare tutti i connettori delle bobine (o degli iniettdtijilocomune a tutte le bobine (o iniettori) & il polo
positivo. Si faccia riferimento allo schema elettrico della moto per i colori dei cavi.

6. Interrompere il polo positivdi una delle bobine (o iniettori) in modo da ottenere due capi del filo. (fig.1)

7. Collegare il filo rosso e il filo del GRIPonal capo A(fig. 1) tramite il terminale termo restringente in dotazione. (fig.

2

8. Collegare il filo giallo al capauBlizzando un altréerminale termo restringente (fig. 3).

99 * MSDQQNLODQD HK ONK( inistore) @SeHdddd nuovamentd th@kapiQ@ BAfg AlphM @
utilizzare la stessa bobina scelta nei punti 6,87e 9.

10. Collegare trami il terminale temo restringente il filo verde edue capi ottenuti precedentementéfig. 4

2.3 Interruttore ON -OFF

| — -

Interruttore principale
- ‘ (Main switch)

|

Interruttore mappa
(Map switch)

Rondella con linguetta

(Washer with tab)

Nel cablaggio fornito nel kit € presente un interruttore a levetta tramite il quale & possibile ditabi o abilitare il
sistema di controllo di trazione una staffaper il fissaggio . L'interruttore a levettaviene fissato slia staffain verso
specifico (fare riferimento alla figura sopraLungo la filettaturaC D K K %2H M & pr€sériteSuBaN sgdhalatura per
identificare il senso di attivazionQuando la levetta € rivolta verso la scanalatura il sistema di contnilolta attivo.
Quando la levetta e rivolta nel senso opposto il sistema di controllo & disaltiventrambe le posizioni la centralina
rimarra alimentata.

NOTA
"MBGD PT@MCN K¥®%HMSDQQTSSNQD CHR@SSHU@ K%DEEDSSN CDK BNM
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Per rilevarela velocita del veicolta centralina GRIPone utilizza due sensori di prossimita. | sensori in dotazione sono
formati da un cilindro filettato M8x1 alla cui estremita & collegato il cavo di segnale (gia cablatgvi dei due
connettori vanno collegatidaM K @SN @H R D MR N Q iHa comen@tatd He@diguaN @K K @ BDMS Q @t

Sensore posteriore
Rear sensor

Sensore anteriore
Front sensor

Fig.7

1. Realizzare la staffa per il posizionamento del sensposteriore in modo che questo rilevi il passaggio delle vite di
fissaggio del disco freno della corona(fig.5)

2. Fissare il sensore sulla staffa e pasnarlo in modo da ottenere una distanza compresa ttanm e 2mm, tra la
testa della vite da testa del ®nsore.Coppia di serraggio = 0.5 Kg/m. (fig.5

3. Realizzare la staffa di posizionamento per il sensore applicato alla raatariore in modo che questo rilevi il
passaggio delle vite di fissaggio del disco freno. (fig. 6)

4. Fissare il sensore sulla affa e postionarlo in modo da otteme una distanza compresa tra fam e 2mm, tra la
testa della vite da testa del ®nsore.Coppia di serraggio = 0.5 Kg/m. (fig.6)

5. Collegare il sensore anteriore al connettore diéstra presente sulla centralina GRIPoreil sensore posteriore al
connettore disinistra. (fig. ¥

6. Alimentare la centralin&RIPone

7. Verificare che il led posto nella parte posteriore di entrambi i sensori si accenda al passaggio de(alddta vite)

Importante

Quando si effettua il collegamento dei due sensori € importante non invertire il sensore anteriore con il sensore
posteriore. Per non incappare in tale errore fare riferimento alla figutal sensori di prossimita devono essere applicati

al veicolo trami¢ staffe rigideesenti da vibrazionin modotale che ad ogni giro completo di ruota rilevino il passaggio di
un minimo di 3 e un massimo di 6 oggetti metallivit{ o dad).

Quando si installano i sensori in corrispondenza delle viti di fissaggioised dreno o della corona posteriore, fare
attenzione a non utilizzare (come oggettietallic) viti a testa cava (come viti o bullosgavati in testao con testa a
brugola). Nel caso il veicolo sia equipaggiato con questo tipo di viti € necessariugtstion altre a testa piena.

Ogni oggetto ferroso rilevato dal sensore deve essere equidistedegli altri.Le viti possono essere di ferro o acciaio.

Se queste condizioni non sono soddisfatte il sistepmrebbe non funzionereorrettamente.
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Dopo aver ultimato le connessioni elettriche e aver posizionato i sensori nel modo indicato, &€ necessario impostare i
parametri di configurazione che gestiscono il funzionamento del sistema di controllo. Sul pannelloldraieta
centralinaGRIPonesono presenti degli indicatori led.

Led "parameter"”

Pulsante P Led "value”

* KDC FH@KKH " CDMNLHM@SH -DC y1l@Q@L p&3dn&er @mpeggibngilSsidtenthB @M N
si trova nella modalit®N. In questa modalitédl dispositivo éronto adessere utilizzatoSe i tre led sono fissi il sistema

si trova in modalitxconfigurazione/ DKK@ LNC@KHSC yBNMEHFTQ@YHNMDx H SQD KD
(e che quindi si puo variare).

* KDC QNRRH ~ CDmhmdddi@SNindicadcil liyello @Kpattihan@nto rilevataldlispositivoQuando

sono tutti spenti non si € in presenza di pattinamento, mentre se si accendono in sequenza significa che il veicolo sta
pattinando.Nella modalitaconfigurazionei led \alueidentificano il valore del parametro selezionato.

Seguire i seguenti passi per configurare la centralina.

1g " KHLDMS@QD K@ BDMSQ@KHM@ (3*1NMDq " KRB:@BB mMRéteN MD K |
lampeggiano).

2. Premere il pante P sul frontale della centralina per accedemdla modalitaconfigurazione A seguito della
pressione vene selezionato il parametri (spinning)! led parametersi trovano nella seguente combinazione:

* KDC yU@KTDx RH va@iBdnbri22dtM el p@&@metroMCHB @QD HK

3. Se si desidera variare Valore impostato del parametrgpremere il pulsante V. Ad ogni pressione di V viene
incrementato il valore del parametro di una unita. Al raggiungimento del valore massimo consentito, unassi
pressione del pulsante V riporta il valore del parametro selezionato al valore mir@goi variazione viene memorizzata
automaticamente.

4. Premere il pulsante P per passare al parametgo(cut).

5. Se si desidera variare Ylalore impostatodel parametropremere il pulsante \€ome indicato al punto 3.
6. Premere il pulsante P per passare al parametB(engine.

7.Se si desidera variare Ylalore impostato del parametrgpremere il pulsante \come indicato al punto 3.
8. Premere il pulsante P per passare al parametdo(Ratio).

9. Se si desidera variare lalore impostato del parametr@remere il pulsante \tome indicato al punto 3.
10. Premere il pulsante P per passare al parametfo(Pulse)

11. Se si desidera variare lalore impostato del parametrgpremere il pulsante \€ome indicato al punto 3.
12 . Premere il pulsante P petornare alla modalitaON. Il ritorno alla modalit®DN é segnata da un rapido lampeggin
sequenzaCH ST S S bt Rritha ¢ po@r partite@idriideicolo assicurarsi di essere nella modalifd
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Nota:

Tramite il pulsante P & possibile scorrere i 5 parametri di configurazione. La sequenza dei parametri € la seguente:
SPINNING, CUT, ENGINE, RATIO e PULSE. Tramite il pulsante V & possibile incrementare il valore di ogni parametro
selezionato. Non tutti i grametri perd hanno lo stesso numero di possibili valai faccia riferimento al paragrafo
seguente per il significato dei vari parametri di configurazione.

mII-
mm
| @00  [Raio |
000  [rie |

5.1 Spinning (1° parametro)

Il parametroyspinningregolala sensibilita della centralina alle perdite di aderenitgparametro € regolabile su 8 livelli:

da 1 a 8. Il valore 1 corrisponde alla massima sensibilita del sistema al rilevamento del pattinamento. Il valore 8
corrisponde alla minima sensibilita del sistema al rilevamento del pattinamento della ruota posteffassando dal
valore 1 al valore 8 si diminuisce la sensibilita della centralina GRIPone.

Valoii: 1-8

5.2 Cut (2° parametro) A

Il parametro ycutx regola K 2HMS DMRHSC BNM BTH K @sulBrdtht8 quéamdoHvié@ rilevatds urN MD |
pattinamerto eccessivo. Il parametro cut puo essere variato dal valore minimo 0 al valore massimo 8. Impostando il
parametro cut a 0 la centralina non intervienmai sulla potenza demotore (anche se si supera la soglia limite di
pattinamento impostata dal paramets spinning)!l valore 1 corrisponde alla minima intensita cbntrollo sulla potenza

Il valore 8 corrisponde alla massima intensitii controllo sulla potenza Da 1 a 8 ncrementando il parameto cut si
@QTLbDMS@ HK K¥HMSDMRHSC CH HMSDQUDMSN RTK LNSNQD

Valori: 18

5.3 Engine (3° parametro)

Il parametro yenginex vieneimpostato in base al tipadi installazione. Se si utilizza il cablaggio plug&play il parametro
engine va impostato a 0 (zero). Se si utilizza il cablaggio universale e si collega 1 fmdwo verde) alle bobine, il
parametro engine va impostato a 0 (zero). Se si utilizza il cablaggio universale e si collega il polo 1 (cavo verdg) al picku
RTKKY2Z@KADQN LNSNQDu HK O@Q@LDSQN DMFHMD U@ HLONRS@SN @
Valori: 01

5.4 Ratio (4° parametro)

Il parametro ratio serve ad impostare il corretto rapportdra il rotolamentodel pneumatico posterioree quellodel
pneumatico anteriore.ll parametro ratio va impostato seguendo i dati riportati nella tabella 1. Per misurare il
rotolamento dei pneumatiaitilizzare un normale metro pieghevole e avvolgerlo lungo il centro del pneumatico.

Valori: 18
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5.5 Pulse (5° parametro)

Il parametro pulseserve ad impostare il corretto numero di impulsilevati dai due sensori di velocita per ogni giro
completo di ruota. In base al numero di impulsi rilevati dal sensore anteriore e da quello postenopestare questo
parametro secondo i valori ripoéti nella tabella 2

Valori: 015

Tabella 1

195 196 197 198 199 200 201 202 203 204 205 206 207 208 209 210
Wl 3 [ 3 | 4[4 4a]5[5|5]6 6|67 |7 |7 [8]8]
il 3 [ 3 13[4 14]4[5]15[51616([6 (77 /[7]8]
187 --------ﬂﬂﬂ---

188
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6.1 Logica di funzionamento

Una volta impostati parametriy DMFHMDx u y OT Kol wxeng@no gu@@rtatN (almendfiidaRdbidhdo non
vengonosostituiti i pneumaticicon altri di diversa misura | restanti due parametri (spinning e cut) invece concorrono

@K K 2N S Sidél stenva@tcohiiold.

GRIPongtramite il parametro spinningpermette @K K 2T SDMSB 2IEMM DB B N K @DidomBritbReb dddle@u B H
la centralina entra in funzioneiducendo la potenza del motoreAumentando il parametro spinning si aumentil
O@SSHM@LDMSN QHBGHDRSN ODQ K Y%HjMiMDRMN ¢ la.se@sibifit NeQ fisterballeH K U @
perdite di trazione

SN

*K O@Q@LDSQN BTS HMUDBD canD&® jubl€ss @ntralith GRIEQéie@EDbzia KibtondS D MR H
*MBQDLDMS @MCN HK O@Q@LDSQN BTS RH @TLDMS@ K¥%HMSDMRHSC C
sara la riduzione di potenza in caso di pattinamento.

IMPORTANTE:

- %2@K F NQH S MTC diCGRIP@@x( liadasulla soglippattinamento regolata dal parametro spinning ma anche su
altre due soglie di intervento internamente prestabilite a partire dalla prima. Queste due soglie ulteriori permettono a
(3*1INMD CH @TLDMS@QD K%%HMSDMRH $wllo @ pattiBaldh®QNKKN HM L @MHDQ

6.2 Fattori esterni che influenzano il funzionamento

Il funzionamento del sistema di controllo GRIPone puo variare in base a diversi fattori esterni. Innanzitutto dal tipo di
moto su cui € installato. Se il veicolo dispone di motore a quattro cilindri l'intervento elettronico in caso di
pattinamento sara differente rispetto a quello che si potrebbe ottenere nel caso di motore a due cilindri. Per questo
motivo si consiglia di scegliere la corretta regolazione del parametro cut.

-@ S@ADKK@ RNOQ@ DUHCDMYH@ KD CHUDQRD @QDD CH Th®tdrKHYYN
bicilindrici* M FH@KKN RNMN DUHCDMYH@SD KD QDFNK@YHNMH ODQ KD F
K%-2DEEDSSN D HMSDQLDCHN D HM QNRRN HMU@RHUNq 4H RBNMRHF
possono utilizzare tali regolazioni se si vuole utilizzare il sistema come dispositivo di sicurezza (fondo bagnato o sporco).
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-@ S@ADKK@ RNOQ@ DUHCDMYH@ KD CHUDQRD @QDD CH TSHKHYYN
PT@SSQN BHKHMCQHg *M FH@KKN RNMN DUHCDMYH@SD KDle@@alF NK@Y
K%“2ZDEEDSSN D HMSDQLDCHN D HM QNRRN HMU@RHUNg 4H RBNMRHF
avvertibile Si pu6 utilizzare la fascia di regolazioni evidenziate in nero se si & piloti professionisti e si fa pattoiar la

ruota posteriore.

6M TKSDQHNQD E@SSNQD BGD HMEKTHRBD RTK ETMYHNM@LDMSN CD
che aprono il gas in maniera particolarmente dolce riusciranno a far pattinare meno la gomma poséeerfiloti con lo
RSHKD CH FTHC@ O@QSHBNK@QLDMSD y@F FQDRRHUNXx LDSSDQ@MMN

Latabella sopra evidenzie zone suggerite per piloti amatoriali In giallo le regolazioni suggerite a chi ha uno stile di
guida particolarmente pulito. In rosso le regolazioni suggerite a chi adotta uno stile di guida aggressivo.

La tabella sopra evidenzia zone suggerite per piloti professionistiln giallo le regolazioni suggerite a chi ha uno stile di
guida particolarmente pulito. In rosso le regolazioni suggerite a chi adotta uno stile di guida aggressivo.

In funzione di tutti questi fattori si consiglia di ottimizzare il parametro spinnifigparametro cut in modo da ottenere
K%2ZDEEDSSN CDRHCDQ@SNgq

Un altro fattore importante e rappresentato dal profilo dei pneumatici utilizzati. Utilizzando un pneumatico posteriore di
SHON yQ@BHMFx HK QNSNK@LDMSN Qdni@itétiva eCsadondaDddIDafigol@6i ipiBghl delU @Q H
veicolo. In tale situazione il sistema GRIPone potrebbe risultare particolarmente sensibile ad angoli di piega elevati e
meno sensibile ad angoli di piega intermeéfier ottimizzare la regolazione alle progriesigenze, intervenire sul
parametro spinning. Aumentarlo per ridurre la sensibilita ad angoli di piega elevati, diminuirlo per aumentare la
sensibilita.

Se si desidera utilizzare il dispositivo GRIPone coe sistema di sicurezza alla guida hisggtalo al massimo della
sensibilita (riguardo la soglia di pattinamento) e al massimo livello di controllo. Per ottenere la massima sicurezza alla
giuda impostare i parametri Spinning e Cut come indicato di seguito.

Spinning = 1 .

cut=8 o0
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Nota: | consigli sopra riportati riguardo la regolazione dei parametri spinning e cut sono da ritenersi indicative e non
UHMBNK@MSH ODQ K%TSHKHYYN CDK RHRSDL@ (3*1NMDq

Si ricorda inoltre chel'utilizzo di un sistema di tractiomontrol non previene la caduta causata da un utilizzo
inappropriato del comando del gas del veicoloPer questo motivo si consiglia di sperimentare il funzionamento del
sistema GRIPoneattraverso prove ripetute e attraverso piccoli passi. Solo dopo apegso la giusta confidenza e aver
capito con chiarezza dove e come il sistema interviene, provare a modificare le regolazioni.

La centralina di controllo GRIPone e predisposta per il collegamento del Remote control, un dispositivo che permette la
UHRT@KHYY@YHNMD CDKK»%@SSHUHSC CH BNMSQNKKNg *K 3DLNSD |
durante la giida, informa il pilota quando il sistema di controllol entra in funzione. In ogni istante in cui la centralina
effettua un controllo sulla potenza del motore vengono accesi i tre led del Remote control.

Il Remote control inoltre permette di modificada sensibilita del sistema GRIPone alle perdite di trazione in tempo reale,
LDMSQD RH D @KK@ FTHC@ CDKK@ LNSNg 5Q@LHSD K%HMSD@®QTSSN
dalla configurazione prgnpostata ad una divers8 NMEHFTQ@YHNMD LDMN RDMRHAHKDqgq " F
sensibilita viene variata come se si stesse agendo sul parametro spinning.
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ComeperK 2 HMSDQQTSSNQD @ KDUDS S @inEerNiffokééspsizidatis suba@aftin @taziehb,u @ME
presenta un verso specifico di installaziofgrazie alla rondella dotata di linguett®ortando il selettoreverso sinistrasi
attiva la map preimpostata.Spostando il selettore verso destral sistema viene desensibilizzato. Agendo selettore
RH NSSHDMD TM@ U@QH@YHNMD DPTHUG@KBMWeD @KK¥%HMBQDLDMSN CD
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| caratteristiche ... JRf

| Descrizione | Codice
Kit GRIPone XGRIP ONE Contenuto: 1 centralina GRIPone
BASE, 2 sensori rivelamento
velocita, 1 cablaggio, 1 manuale
utente

| Sensore di velocita indutivBablato [ XSENSORIGRIP | |

[ Carafterisiche [ Descrizione |
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Official distibutor

Informazioni:
FG SPECIAL PARTS s.a.s.
Via Torricelli 103
40059 Medicina BOLOGNA
Italy
URL:www.fgspecialparts.it
EMAILmarket@fgspecialparts.it

Official vendor
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